
एक दरूदशन समाचार म, एक दशनीय थल पर वयसेंवी ने इस का वणन 
कया क कैसे स ताह के अं तम दनो के लए ऐ तहा सक( ाचीन व श ट) 
रेलवे इंिजन को या ा के लए तैयार कया। उ होने बताया क कैसे फ़ाइरबॉ स 
को गरम कया गया और बॉयलर का दवाब बढ़ाया गया । उनको मालूम था क 
या त भाप के दवाब के साथ इंिजन चालन के लए तैयार है परंत ुउसी समय 

सुर ा उपकरण ( रल फ वा व ) खुल गया !  

सुर ा उपकरण – केवल आपात ि थ त म योग के लए !
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आप या कर सकते है ?
 भाप के इंिजन के चालक के लए मु य काय था 

भाप के दवाब को देखना और दवाब के नयत ब द ु
पर पहु ँचने पर उसे नयं त करना । य द चालक 
दवाब को नयं त करने म वफल होता है , तब 
सुर ा रल फ वा व सुर ा के दसूरे तर के सुर ा 
उपाय  के प म काय करेगा। 

 चालक के लए संशो धत टक भराव चालन का 
मु य या अ भ ट उ े य था – उ च तर क  
प रि थ त म मानवीय या वारा टक म फ ड ( 
आने वाल  साम ी) को बंद करना जैसा क  बहु त 
वष  से होता आया है। य द चालक टक म आने 
वाले वाह को बंद करने म वफल होता है तो ऊंचे 
तर के अलाम से और फ ड का बंद करने का मु य 

उ े य था  दसूरे तर क   सुर ा उपल ध करना।   
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 अपने संयं  क  ोसेस के नयं ण के लए सुर ा 
उपकरणो का योग न करे !

 यह जानने का यास करे क आपके सयंं  म कौन से यं  ोसेस 
के नयं ण के लए नयत कए गए है और कौन से यं  दघुटनाओ 
को रोकन े के लए अ त र त सुर ा के तह  के प म नधा रत 
कए गए है।( माच 2002 का बकान अकं देखे ) 

 आप यह सु नि चत करे आप के चालन याए ँऔर श ण 
यह प ट प से दशाये क कौन से यं  दनचया के नयं ण  के 
लए और कौन से यं  सुर ा उपकरणो के लए नधा रत कए गए 
है। 

 यह जाचं करे क संयं  के सभी सुर ा यं ो क  उ चत प से जाचं 
( calibrate) क  गई है, डज़ाइन वारा नधा रत आवृ त 
(frequency) पर इन यं ो का पर ण कया गया है और इन 
पर ण के प रणामो क  ; व वसनीयता के सम याओ का पता 
लगाने के लए और ु ट पाने पर उनको संशो धत करने के लए 
अवलोकन कया गया है।    

ऊपर व णत घटना के समान ोसेस उ योग म इसी कार क  घटनाओ 
का होना कोई नई बात नह  ं है और इसी पर ोसेस सुर ा के माग दशक 
ेवर ले ज़ न ेअपन ेलेखो और संवादो म इस का वणन कया है। कई वष  

तक बना कसी घटना के मानवीय चालन के वारा साम ी को डाला जा 
रहा था। तब, एक दन टक से थोड़ा सा अ त वाह क  घटना घ टत हो गई , 
िजसको चालक न ेशी ता स े बंद कर दया। इस घटना क  जांच के फल 
व प एक सुझाव दया गया , िजस के अनुसार टक म उ च तर सचेतक 

(अलाम) लगाया जाए और आन ेवाल  साम ी को यह वत: बंद कर देगा 
और य द चालक ऐसा देखन ेम असमथ होता है, तब भी कोई त नह ं 
होगी और ऐसा कर दया गया। 
लगभग दो वष के प चात एक अ त वाह (overflow) क  घटना घ टत हो 
गई ! या घ टत हुआ ? पयवे क न े चालक को कोई अ य काय पर भेजन े
का नणय लया जब क टक म साम ी को भरा जा रहा था और उ च तर 
को इं गत करन ेका यं  मुर मत के लए दया गया था। इस के लए कोई 
भी प रवतन बंधन या का पालन नह ं कया गया।एक यं  जो क 
सुर ा का दसूरे म का यं  सोचा गया था, वो सुर ा का मु य नयं ण 
उपकरण बन गया। जब उ च तर को अं कत करन ेका यं  वफल हो गया , 
उस े  म कोई भी व यमान नह ं था और फैलाव काफ  अ धक था।


